»,POVESTEA TRENULUI REGAL”, DE
ANDREI BERINDE $SI TUDOR VISAN-MIU

Autor: Flavian Chifu | 6 decembrie 2024

Andrei Berinde, Tudor Visan-Miu, Povestea Trenului Regal, Bucuresti,
Editura Curtea Veche, 2024.

Contributie lansata in luna octombrie al acestui an, volumul intitulat Povestea Trenului
Regal reprezinta o invitatie adresata oricarui cititor, pasionat sau nu de istoria
regalitatii, de a descoperi, prin intermediul unui detaliu, povestea unei tari, a unei
familii si a unor evenimente care au marcat parcursul unui popor. Prefatata de Alteta Sa
Regala Principele Radu, cartea a fost scrisa de doi specialisti ai subiectului: Tudor Visan-
Miu, respectiv Andrei Berinde. Primul, doctor in istorie si cercetator stiintific la
Institutul pentru Studii Politice de Aparare si Istorie Militara, s-a remarcat prin volumele
dedicate istoriei Familiei Regale, printre care amintim: La scoala cu Regele Mihai I.
Povestea Clasei Palatine (2016), respectiv Maresalii Palatului. Demnitari ai Curtii regilor
Romdniei, 1866 - 1947 (2022). Cel de-al doilea coautor, ghid de turism si iubitor al
istoriei feroviare, a publicat o serie de studii cum ar fi Regionala de Cai Ferate Brasov -
100 de ani - 1920-2020 (2020), precum si Instalarea administratiei C.F.R. in
Transilvania (1918 - 1920) - Documente inedite (2022).

Cartea de fata se inscrie in seria lucrarilor dedicate Familiei Regale, cuprinzand volume
despre regii si reginele Romaniei, resedintele regale, respectiv despre protocolul
specific, scopul cartii fiind de a evoca, prin intermediul surselor si fotografiilor de epoca,
povestea trenului regal.' Astfel, se aduce la lumina un subiect care, ramas probabil in
plan secund, are o relevanta definitorie in intelegerea proceselor istorice precum
modernizarea statului roman, obtinerea independentei de stat, dezvoltarea economica a

Romaniei si evolutia regimului monarhic.

De altfel, subiectul despre trenul regal aduce in discutie nu doar istoria Familiei Regale,
ci si istoria feroviara a Romaniei, punctand de asemenea evenimente istorice de o
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importanta semnificativa: vizite oficiale, calatorii in strainatate, funerarii regale sau
plecari in exil. Prin urmare, putem afirma ca Povestea Trenului Regal este, in aceeasi
masura, povestea unei Romanii in proces de modernizare, a unei Romanii intregite, dar
si a unei Romanii trecuta prin rapt teritorial si razboi si aflata in fata instalarii regimului
comunist.

Referitor la bibliografia de specialitate a subiectului, mentionam ca principalele
contributii privind istoria feroviara a Romaniei apartin unor istorici ca Radu Bellu (Mica
monografie a Cdilor Ferate din Romadnia), Ilie Popescu (Trenurile albastre ale regilor
Romdniei), respectiv Toader Popescu (Proiectul feroviar romdnesc: (1842 - 1916). In
ceea ce priveste Familia Regala, bibliografia este vasta, prin urmare amintim doar
cateva din lucrarile de specialitate, precum: Sorin Liviu Damian, Carol I al Romdaniei. Un
monarh devotat; Guy Gauthier, Missy. Regina Romadniei; Narcis Dorin Ion, Carol al II-lea
al Romdaniei: un rege controversat; Simona Preda, Regina-mamd Elena: mariajul si
despartirea de Carol al II-lea, respectiv Petre Turlea, Regele Mihai si Maresalul
Antonescu.
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Contributia celor doi autori se incadreaza pe langa celelalte demersuri, noutatea fiind
data de faptul ca, de aceasta data, personajul principal nu este un rege sau o regina, ci o
garnitura de tren. Din acest punct porneste contributia celor doi autori, care, apeland la
cercetarea surselor de arhiva, la memorii, jurnale, documente edite, precum si la
lucrarile de specialitate, reconstituie povestea trenului regal, un [Jmartor” tacut, dar
prezent, la istoria moderna a Romaniei.

Cartea debuteaza cu situatia in care se afla Principatul inainte de venirea lui Carol, unde
lipsa unei retele feroviare reprezenta un decalaj privind modernizarea statului, exemplul
oferit de autori fiind semnificativ: costurile ridicate ale transporturilor granelor erau mai
scumpe de la Vaslui pana in portul Galati decat de la Galati pana la Londra.? De
asemenea, reteaua feroviara juca si un rol politic; conexiunea creata intre cele doua



provincii unite ar fi crescut sentimentul de solidaritate intre locuitorii noului stat
roman.’

Instalarea lui Carol I la Bucuresti si acordarea unei atentii sporite proiectului feroviar de
catre principele domnitor avea sa aduca la realizarea primelor proiecte de infrastructura
feroviara. Astfel, prima linie a fost intre gara bucuresteana Filaret si portul Giurgiu,
deschisa incepand cu anul 1869, calatorie realizata intr-o ora si jumatate.* Proiectele
feroviare vor continua in urmatorii ani, creditele obtinute de statul roméan ducand la
realizarea altor tronsoane precum: Itcani - Suceava - Roman (1869), Roman - Buzau -
Ploiesti - Bucuresti - Pitesti (1872), respectiv Pitesti - Craiova - Turnu Severin -
Varciorova (1875).°

Apogeul va fi atins de proiectarea si construirea complexului Podurilor Dunarene intre
Fetesti si Cernavoda, realizat in 1895 de Anghel Saligny, care facea conexiunea dintre
Bucuresti si Constanta, integrand astfel Dobrogea in Regat.® Bilantul este de remarcat:
aproximativ 4 000 kilometri de cale ferata construiti in cei 48 de ani de domnie ai lui
Carol I, insemnand in medie realizarea a 83 kilometri pe an.” Autorii concluzioneaza ca
realizarea acestor cai [Jferate romane au reprezentat unul dintre proiectele de succes
realizate in vremea Romaniei Regilor.”®

Volumul continua in al doilea capitol cu expunerea calatoriilor regale cu trenul in
intervalul 1868 - 1928, pana la achizitionarea unui tren regal propriu. Apeland la
mentiunile facute de regele Carol in Jurnal, precum si la scrierile reginei Maria, cat si la
Monitorul Oficial, cei doi coautori reconstituie calatoriile intreprinse de membrii
Familiei Regale cu diferite ocazii. Sustinem ca prin acest fapt cititorul beneficiaza de o
imagine de ansamblu privind activitatile de protocol ale membrilor Familiei Regale,
localitatile in care ajung cu ocazia acestor deplasari, fie in tara sau in strainatate,
precum si personalitatile de rang inalt cu care Familia Regala romana intra in contact.

Ramane de precizat faptul ca reteaua feroviara a jucat un rol semnificativ si in cadrul
Razboiului de Independenta, devenind principalul mijloc de deplasare al armatei tariste,
avandu-l in frunte pe tarul Alexandru al II-lea.’ De asemenea, trenul regal a fost prezent
si In cadrul festivitatilor dedicate Incoronérii din data de 10 mai 1881, Gara de Nord
fiind printre cladirile iluminate festiv.'® Tot trenul regal va fi cel care va aduce noua
pereche princiara in tara (Ferdinand si Maria), fiind peste ani [Jmartor” si al funeraliilor
lui Carol, respectiv Elisabetei.

In cadrul Primului Razboi Mondial, in fata amenintarii ocuparii capitalei de catre trupele
germane, principalele institutii ale statului se vor retrage la lasi, Familia Regala
calatorind spre Moldova cu trenul. Tot intr-un vagon al trenului regal va avea loc si
intalnirea dintre Ferdinand si Ottokar Czernin, ministrul de Externe austro-ungar,
organizata in contextul presiunilor acceptarii conditiilor tratatului de pace cu Puterile
Centrale."



Datorita succesului aliat de pe frontul occidental, Romania reintra in razboi, iar la 1
decembrie, cu trenul regal, Familia Regala se intoarce la Bucuresti, unde, coborand in
gara Mogosoaia (azi Baneasa), Regele Ferdinand si Regina Maria vor intra triumfal, in
fruntea trupelor, pe sub un arc de triumf."”” De asemenea, in conditiile infaptuirii Unirii,
cuplul regal va organiza un turneu in urmatorii ani in noile provincii alipite tarii,
culminand cu momentul incoronarii de la Alba-Iulia, fiind adusi la ceremonie de trenul
regal.” Citdnd pasaje in special din insemnarile Reginei Maria, cei doi coautori reusesc
sa infatiseze cititorului atmosfera acelor vremuri, punand accent pe rolul jucat de
garnitura feroviara in drumurile parcurse de catre cuplul regal intre spitalul de
campanie, linia frontului, dar si intre capitala si orasul incoronarii ca suverani ai tuturor
romanilor.

Referitor la cel de-al treilea capitol, coautorii evidentiaza faptul ca anul 1928 reprezinta
o schimbare privind structura si functia trenului regal. Daca pana atunci suveranul
folosea trenuri in regim special, puse la dispozitie de catre guvern - compuse dintr-o
locomotiva cu vagoane speciale - de aceasta data se va comanda un tren destinat
exclusiv deplasarilor Familiei Regale. Fabricat la Uzinele Ernesto Breda din Milano,
garnitura a fost livrata Romaéniei in 1928."

Astfel, pentru urmatorii 20 de ani, trenul regal i-a purtat pe membrii Familiei Regale in
noi vizite, dintre care amintim urmatoarele: vizita lui Carol al II-lea in Cehoslovacia
(1936), in Polonia (1937), precum si cea din Marea Britanie (1938), la care se adauga si
vizitele scurte din Belgia, Franta, respectiv Germania nazista'®> De asemenea, in
contextul agresiunii Germaniei naziste prin rapturile teritoriale in Cehoslovacia si
anexarea Austriei, Carol al II-lea va intreprinde un turneu in regiunile de granita ale
tarii, din dorinta de a afirma integritatea teritoriala a statului, vizitele avand loc la
Oradea (25 decembrie 1939), Cluj (25 decembrie 1939), Constanta (1 ianuarie 1940),
respectiv Chisinau (6 ianuarie 1940).'

Cititorul are posibilitatea de a observa modul in care trenul regal, un simbol deja
consacrat al regimului monarhic, era folosit pentru a asigura o coeziune intre suveran si
popor. Calatoriile intreprinse de-a lungul tarii erau menite sa amplifice sentimentele de
solidaritate fata de coroana, iar venirea monarhului in mijlocul oamenilor si al elitei
locale, precum si stationarile in garile si haltele pline de multime reuseau sa obtina
acest lucru. Astfel, observam cum coautorii enumera aceste vizite ale regelui,
evidentiind factorul politic care il determina suveran sa ia atitudine, in vederea
transmiterii unui mesaj, fie fata de partenerii internationali, fie in fata populatiei.

Evolutia evenimentelor in anii care au urmat a dus si la situatia in care trenul regal a
avut misiunea de a-i purta pe membrii Familiei Regale spre destinatii nedorite, exilul
devenind o realitate pentru dinastia romana. Atat plecarea regelui Carol al II-lea cu
trenul regal in 1940, cat mai ales cea a regelui Mihai, prin care s-a pus capat regimului



monarhic constitutional, au facut parte din calatoriile Familiei Regale cu acest tren.
Plecand de la amintirile lui Mircea Ionitiu, martor al plecarii Regelui Mihai in Elvetia,
coautorii recreeaza si transmit cititorului tensiunea traita de monarh si suita de-a lungul
calatoriei cu trenul regal spre noua destinatie.

Odata cu instaurarea regimului comunist, trenul regal ajunge sa fie folosit de autoritatile
publice, devenind un tren prezidential. Ulterior, in 1982, Nicolae Ceausescu va decide
retragerea vechiului tren regal din circulatie, noul tren prezidential fiind o garnitura
fabricata la Uzina Astra Vagoane Arad, care va fi folosit de catre liderii de stat pana in
1996." Ultimul capitol al cartii este dedicat situatiei trenului regal dupa anii 1990, cand
va fi redescoperit si folosit de Familia Regala pentru deplasari in tara incepand cu anul
2012, cea mai cunoscuta si emotionanta calatorie ramanand cea din decembrie 2017,
cand garnitura de tren a transportat sicriul cu trupul Regelui Mihai pe ultimul drum
spre Curtea de Arges."®

Scrisa intr-un limbaj accesibil, care se adreseaza deopotriva specialistilor cat si
publicului larg, cartea reprezinta o contributie esentiala la istoriografia subiectului,
conferind o noua abordare a istoriei trenului regal, ca liant intre regalitate si popor, ca
vector al istoriei regalitatii, simbolizand atat o punte intre trecut si prezent, cat si un
vector remarcabil in dezvoltarea structurilor economice ale regatului. Cititorul este
martor al istoriei despre modernizare si proiecte nationale, despre deziderate si
sacrificii, si a naratiunii despre Familia Regala, ai carei membrii isi impletesc propriul
destin cu destinul unei natiuni, presarat cu reusite si impliniri, dar si cu infrangeri si
umilinte. In fond, este povestea unei vieti In care personajul principal - o garnitura de
tren - ,capata viata”, ajungand ,martorul” tacut al istoriei regalitatii romane. Devenind
un simbol al monarhiei - care uneste, transmite si capata un sens specific in imaginarul
de semnificatii al regalitatii - trenul regal se lasa , descoperit” prin parcurgerea acestor
file la care coautorii, prin cercetarea istorica, ii recompun cu minutiozitate trecutul.
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